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ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ  
В СИСТЕМЕ ВНЕШНЕЭКОНОМИЧЕСКИХ СВЯЗЕЙ 

МОНГОЛИИ

Аннотация

В статье авторы рассматривают железнодорожное сообщение как главную состав-
ляющую транспортной системы Монголии. В 2010 году Великий государственный 
хурал утвердил программу, которая определяет политику страны в сфере железно-
дорожного сообщения и подразумевает новые векторы в развитии железных дорог 
Монголии. Поскольку экономика страны во многом связана с экспортом продукции 
горнодобывающей отрасли, а также с импортом машин и оборудования, развитие 
железных дорог является приоритетной задачей. 

На сегодняшний день железно-
дорожный транспорт представляет 
собой основное звено транспортной 
системы Монголии. Железные дороги 
выполняют большой объем перевозок, 
прежде всего продукции горнодобы-
вающей отрасли этой страны, а также 
осуществляются транзитные перевоз-
ки по ее территории. 

На железные дороги приходится 
около 90% грузооборота и более 50% 
пассажирооборота. А кроме того, же-
лезнодорожный транспорт Монголии 
оказывает значительное влияние на 
состояние и развитие транзитных 
международных перевозок между 
Россией и Китаем. 

ОАО «Улан-Баторская железная 
дорога» позволило осуществлять пе-
ревозки в прямом железнодорожном 
сообщении с единым транспортным 
документом, который выдается для 
всего маршрута. Помимо этого, гру-
зы перевозятся в международном 

сообщении на железнодорожном 
транспорте между двумя или более 
странами, включая транзит через тер-
риторию Монголии. С декабря 2009 г. 
ОАО «РЖД» управляет российским 
пакетом акций АО «УБЖД» на дове-
рительной основе. Общая протяжен-
ность Улан-Баторской железной доро-
ги составляет 1815 км, а численность 
персонала превышает 16 тыс. чел.

Главная железнодорожная линии 
Монголии – Трансмонгольская ма-
гистраль – проходит через Сухэ-Ба-
тор, Улан-Батор и Дзамын-Удэ. Ее 
протяженность составляет 1111 км. 
Значение данной магистрали очень 
велико, так как она смогла сократить 
расстояние перевозки грузов между 
Европой и Китаем на 1025 км. От глав-
ного хода ответвляются несколько, в 
основном грузообразующих, линий. 
Основными из них являются: 

– Дархан – Шарын-Гол (протя-
женностью 63 км, позволяющая обе-
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спечить вывоз продукции угольного 
разреза Шарын-Гол к потребителю);

– Хонхор – Налайха (протяженно-
стью 13,7 км, обеспечивающая вывоз 
продукции угольных шахт Налайха и 
доставку ее потребителям);

– Салхит – Эрдэнэт (протяженно-
стью 164 км, обеспечивающая вывоз 
продукции горно-обогатительного 
комбината в Эрдэнэте, перерабатыва-
ющего сырье месторождения молиб-
деновых руд). 

По итогам последних пяти лет объем 
горнодобывающей отрасли страны зна-
чительно возрос, соответственно с каж-
дым годом растет значение железной 
дороги. При этом Трансмонгольская 
магистраль без сомнений считается 
монополистом в сфере транспорта. 

И если в 90-е годы руководство 
страны уделяло недостаточно вни-
мания железным дорогам, то с кон-
ца 2000-х годов ситуация в корне 
начала меняться. Тогда Парламент 
Монголии, Великий государствен-
ный хурал, принял новые важные 
законодательные акты, регулирующие 
развитие железнодорожной отрасли, 
включая закон «О железнодорожном 
транспорте» (5 июля 2007 г.), Указ «О 
государственной политике в области 
железных дорог» (24 июня 2010 г.). 

1. В области железнодорожного 
строительства с использованием под-
ходов, концепций и стратегий были 
определены следующие задачи: 

– увеличить пропускную способ-
ность железных дорог Монголии;

– улучшить качество и расширить 
сферу своих услуг;

– осуществлять техническую и тех-
нологическую модернизацию;

– создать новые железнодорож-
ные линии, проложить второй путь и 
электрифицировать УБЖД [1; 2; 3; 4; 
16; 26 и др.]. 

В 2010 г. Великий государственный 
хурал утвердил программу, которая 
определяет политику страны в сфере 
железнодорожного сообщения. Она 
подразумевает новые векторы в раз-
витии железных дорог Монголии –  
 строительство новых линий, протя-
женность которых будет составлять 
порядка 4000 км. Это необходимо 
для соединения крупных рудных ме-
сторождений с основными промыш-
ленными районами. Эта программа 
предусматривает три этапа. 

Первый – строительство желез-
нодорожной линии в южной части 
пустыни Гоби. Это позволит соединить 
основную магистраль с месторожде-
нием Таван Толгой. Второй – прод-
ление нового участка до Чойбалсана, 
что позволит создать второй полно-
ценный переход между Россией и 
Монголией. Третий этап заключается 
в продолжении данной дороги на юг –  
до Китая, соответственно появится 
второй транзитный путь из России в 
Китай. 

Что касается выбора ширины ко-
леи, в 2010 г. парламент Монголии 
принял решение сохранить россий-
ский стандарт колеи 1520 мм. Однако 
это влияет на железнодорожное сооб-
щение между Китаем и Монголией, 
так как в Китае используют запад-
ноевропейскую колею 1435 мм. Это 
способствует удорожанию перевозок 
грузов и пассажиров между Китаем и 
Монголией, но упрощает перевозки 
внутри страны. Кроме того, единый 
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размер пути подразумевает использо-
вание одинакового парка подвижного 
состава. А для перешивки колеи на 
западноевропейский стандарт Монго-
лии потребуется большое количество 
времени и затрат. 

Грузопотоки АО «УБЖД» в 2017 г. 
составили суммарный поток грузов 
34,1 млн т. К 2020 году, по прогно-
зам, суммарный поток составит уже 
45,1 млн т. На конец 2017 года было 
оборудовано автоблокировкой около 
1000 км участков железной дороги, что 
необходимо для обеспечения нужного 
уровня грузопотоков. 

Перед АО «УБЖД» стоит важная 
задача совершенствования логистики 
перевозок для увеличения роста тран-
зитных перевозок в контейнерах меж-
ду Китаем и Россией. По существую-
щей договоренности предполагается 
совместная разработка и осуществле-
ние планов по предстоящему росту 
транзитных перевозок между Европой 

и странами Центральной и Восточной 
Азии. Данное решение подразумевает 
эксплуатацию контейнерных поездов, 
которые перевозят грузы по экономи-
чески обоснованным тарифам, а также 
способствует повышению конкурен-
тоспособности железнодорожных 
контейнерных перевозок на рынке 
транспортных услуг.

В планах осуществления проекта по 
пассажирским перевозкам компания 
разрабатывает стратегию создания 
согласованной сети по продаже биле-
тов, которая включает в себя исполь-
зование последних информационных 
технологий.

ОАО «РЖД» максимально поддер-
живает АО «УБЖД» в продвижении 
инновационных технологий связи, 
ремонте железнодорожной техники, 
создании единого дорожного центра 
управления и подготовке кадров. Дан-
ные компании предполагают проект 
по вопросу сотрудничества в сфере 

Рис. 1. Динамика грузооборота Монголии по видам транспорта
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развития транспортировки нефти из 
России в Китай транзитом через Мон-
голию. Также обсуждается возмож-
ность содействия в работах по разведке 
и добыче полезных ископаемых.

Таким образом, сотрудничество 
между ОАО «РЖД» и АО «УБЖД» 
сможет обеспечить значительный рост 
перевозки транзитных контейнерных 
и ресурсных грузов.

Из диаграммы следует, что с 2006 
по 2016 год рост грузооборота увели-
чивался размеренно [7; 8; 9]. Также 
можно проследить, что самым удоб-
ным и приемлемым способом пере-
возки является железнодорожный 
транспорт. Сложившуюся ситуацию 
можно объяснить тем, что воздушные 
перевозки имеют высокую стоимость, 
водный транспорт применяется толь-
ко в озере Хубсугул, автодороги не 
предназначены для перевоза боль-
шого объема грузов. Следовательно, 
наиболее выгодным и оптимальным 
вариантом остаются железные до-
роги.

Важнейшую роль во внешнеэконо-
мических связях Монголии занимает 
торговля с Китаем. Он является круп-
нейшим экономическим партнером, 
а также обеспечивает значительную 
часть внешнеторгового оборота стра-
ны. 

2. В 2015 г. торговый оборот с Ки-
таем составил 56,6%, в том числе экс-
порт – 92,2%, импорт – 30,7%. Второе 
место занимает Россия – 15,1% (в том 
числе экспорт – 2%, импорт – 24,6%). 
Потом идут США – 4,7% (экспорт – 
0,1%, импорт – 8,1%), Япония – 4,4% 
(экспорт – 0,2%, импорт – 7, 4%), 
Республика Корея – 3,5% (экспорт –  
0,8%, импорт – 5,4%), Германия – 
2,5% (экспорт – 0,3%, импорт – 4,1%), 
Канада – 1,9% (экспорт –1,9%, им-
порт – 1,9%) и Украина – 1,4% (экс-
порт – 0,04%, импорт – 2,3%) [28]. 

В 2016 г. общий товарооборот внеш-
ней торговли Монголии достиг 800 
млрд тугриков, около 90% из них за-
нимает продукция горнодобывающей 
промышленности.

Рис. 2. Товарная структура экспорта Монголии
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В структуре экспорта Монголии 
преобладают в основном минераль-
но-сырьевые ресурсы, в том числе 
драгоценные камни и золото, тек-
стильные изделия, необработанные 
шкуры, а также продукты животно-
водства (рис. 2). 

3. Общий объем экспорта Монголии 
в 2016 г. достиг 294,5 млрд тугриков, 
рост по сравнению с 2015 г. составил  
44 млрд тугриков [5]. В большей сте-
пени он приходится на уголь, медный 
концентрат и железные руды. По-
скольку экономика страны зависит 
от мировых цен на эти товары, здесь 
просматривается угроза социально-э-
кономической стабильности страны.

В структуре импорта Монголии 
преобладают машины и оборудование, 
транспортные средства, топливо, про-
довольствие, химикаты и разные про-
мышленные товары. Объем импорта 
Монголии в 2016 г. составил около 500 
млрд тугриков, т. е. он вырос на 3,5 
млрд тугриков по сравнению с 2015 г.  
Импорт Монголии включает также 

ассортимент товаров потребительско-
го и производственного назначения. 
Основными группами товаров, на ко-
торые наблюдался повышенный спрос 
в последние годы, явились: легковые 
и грузовые автомашины, электротех-
ника, электроника. Сегодня импорт в 
Монголии покрывает значительную 
долю общего внутреннего спроса. По 
некоторым позициям внутренний 
спрос полностью покрывается только 
за счет импорта. Это касается прежде 
всего нефтепродуктов, а также машин 
и оборудования. Стабильно растущая 
добывающая промышленность тре-
бует увеличения объемов импорта по 
данным товарным позициям.

В структуре импорта из России 
нефтепродукты преобладают и зани-
мают более 60% объема [25]. Импорт 
из Китая представлен расширенным 
ассортиментом: машины и обору-
дование, транспортные средства, 
приборы и устройства, продукция 
легкой промышленности, продукты 
питания. В структуре импорта из 

Рис. 3. Динамика внешней торговли Монголии в период 2006–2016 гг.
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Японии – в основном транспортные 
средства и различное оборудование. 
Следует отметить, что импорт играет 
большую роль в обеспечении внутрен-
него рынка Монголии различными 
продуктами питания и сырьем для 
их производства. Значительная часть 
экспортных поступлений в конечном 
итоге тратится на импорт потреби-
тельских товаров. 

В заключение можно сказать, 
что внешняя ориентация развития 
монгольской экономики привела к 
динамичному развитию сырьевых 
отраслей, а доля обрабатывающих на-
правлений остается довольно низкой. 

Тем не менее, по оценкам рос-
сийских и монгольских экспертов, в 
настоящее время Монголия стоит на 
пороге нового подъема социально-э-
кономического развития, связанного 
с освоением новых крупных место-
рождений полезных ископаемых. 

Развитие крупных месторождений 
полезных ископаемых является мощным 
стимулом для развития железнодорожно-
го транспорта. По состоянию на конец 
2014 года в стране зарегистрировано бо-
лее 1100 месторождений более 80 видов 
минерального сырья. Проблема в том, 

что большинство из вновь разведанных 
месторождений расположены в отда-
ленных, слаборазвитых районах страны 
с практически полностью отсутствую-
щей инфраструктурой. Соответственно 
строительство новых грузообразующих 
линий является важным приоритетом в 
развитии экономики страны. 

Таким образом, очевидно, что для 
Монголии, которая не имеет к тому 
же выхода к морю, железнодорожный 
транспорт играет исключительно важ-
ную роль не только для внутреннего 
сообщения, но и для транзита, в том 
числе транзита к морским портам 
России и Китая. 

Развитие внешней торговли страны 
во многом зависит от железной доро-
ги, так как основные экспортно-им-
портные операции проводятся с ее 
помощью. Железнодорожный транс-
порт является наиболее эффективным 
способом транспортировки по суше 
больших объемов грузов на дальние 
расстояния. Поэтому развитие мон-
гольской экономики, завязанной на 
экспорт минерально-сырьевых ресур-
сов, напрямую зависит от состояния в 
стране железнодорожного транспорта 
и его инфраструктуры.
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RAILWAY TRANSPORT IN THE SYSTEM  
OF FOREIGN ECONOMIC COMMUNICATIONS OF MONGOLIA

Abstract

In the article, the authors consider railway communication as the main component of 
the transport system of Mongolia. In 2010, the Great State Hural approved a program 
that defines the country's railway policy and implies new vectors in the development of 
Mongolia's Railways. Since the country's economy is largely connected with the export of 
mining products, as well as with the import of machinery and equipment, the development 
of Railways is a priority.
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