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Аннотация
Есть смысл анализировать проект «Один пояс – один путь» с точки 

зрения экономических выгод и преимуществ, который он способен дать 
странам, присоединяющимся к нему. По данным Министерства торговли 
Китая, прямые инвестиции из Китая в страны, участвующие в проекте 
«Один пояс – один путь», резко выросли с 200 млн долл. в 2003 году 
до 14,53 млрд долл. в 2016 году. После объявления о создании «Один 
пояс – один путь» были заключены контракты на сумму более 126,03 млрд 
долл. Этот грандиозный и амбициозный проект оказывает значительное 
влияние на страны, через которые он проходит.
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Китайская инициатива по мор-
скому Шёлковому пути и  проект  
«Экономический пояс Шёлкового 
пути (ЭПШП)», известные под общим 
названием «Один пояс – один путь» 
(ОПОП), являются современными 
проектами развития, влекущими за 
собой формирование обширной ин-
фраструктуры. Проект вызвал бур-
ную дискуссию о  его потенциале 
трансформировать глобальный гео-
политический ландшафт.

Проекты привлекли значительное 
внимание аналитиков, китайских 
и других бизнесменов, потенциаль-
ных стран-участниц, таких как Индо-
незия, Пакистан и Шри-Ланка, вне-
региональных и региональных вели-
ких держав, таких как США, Россия, 
Индия и Япония.

По официальным данным, в про-
екте «Один пояс – один путь» задей-
ствовано более 65 стран мира. Про-
ект покрывает 30% мирового эконо-
мического потенциала, 55% 
мирового ВВП, около 70% населе-
ния мира и объединяет около 75% 
мировых энергетических ресурсов 
[1, С. 64–70].

Многие страны начали размыш-
лять над экономическими послед-
ствиями внедрения ЭПШП для эко-
номики Китая, провинций, городов, 
многонациональных и транснацио-
нальных корпораций, геополитиче-
ского порядка в Азиатско-Тихооке-
анском регионе, Центральной Азии, 
Южной Азии, глобальной структу-
ры власти и модели инвестиций, 
торговли и обмена на региональном 
и глобальном уровнях [2, С. 30–34].

Есть смысл анализировать про-
ект «Один пояс – один путь» с точки 

зрения экономических выгод и пре-
имуществ, который он способен 
дать странам, присоединяющимся 
к нему.

Инициативный проект «Один 
пояс – один путь» колоссален, он 
строит шесть обширных экономи-
ческих коридоров через Евразию:

– Китай – Монголия – Россия;
– Новый евразийский сухопут-

ный мост;
– Китай – Центральная и Запад-

ная Азия;
– Китай – полуостров Индокитай;
– Китай – Пакистан;
– Бангладеш – Китай – Индия – 

Мьянма.
В  совокупности эти коридоры 

создадут сложную сеть из 56 евро-
пейских и азиатских стран, работа-
ющих бок о бок друг с другом, гене-
рируя миллиарды долларов инве-
стиционного капитала, доход, 
а также создание возможностей для 
трудоустройства в Азии и большей 
части Европы и Африки.

Эти коридоры будут состоять из 
сетей железных дорог, сухопутных 
дорог, водных путей, трубопроводов 
и информационных магистралей, 
которые соединят промышленные 
и энергетические кластеры и будут 
содержать как наземный, так и мор-
ской компоненты.

ОПОП также состоит из двух 
уровней – международного и  вну-
треннего, связанных соответственно 
с инфраструктурными проектами, 
осуществляемыми с соседними стра-
нами, и проектами, осуществляемы-
ми во внутренних регионах Китая.

В проекте будут принимать уча-
стие: Китай, Монголия, Бруней, Кам-
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боджа, Индонезия, Лаос, Малайзия, 
Мьянма, Филиппины, Сингапур, Та-
иланд, Тимор-Лешти, Вьетнам, Ка-
захстан, Кыргызстан, Таджикистан, 
Туркменистан, Узбекистан, Бахрейн, 
Египет, Иран, Ирак, Израиль, Иорда-
ния, Кувейт, Ливан, Оман, Катар, Са-
удовская Аравия, Палестина, Сирия, 
Объединенные Арабские Эмираты, 
Йемен, Афганистан, Бангладеш, Бу-
тан, Индия, Мальдивы, Непал, Паки-
стан, Шри-Ланка, Албания, Армения, 
Азербайджан, Беларусь, Босния 
и Герцеговина, Болгария, Хорватия, 
Чешская Республика, Эстония, Гру-
зия, Венгрия, Латвия, Литва, Маке-
дония, Молдова, Черногория, Поль-
ша, Румыния, Россия, Сербия, Слова-
кия, Словения, Турция и Украина [3].

Проекты ОПОП в основном реа-
лизуются и будут реализовываться 
в регионах, которые страдают от 
нехватки финансирования инве-
стиций в инфраструктуру. По дан-
ным Азиатского банка развития 
(АБР), быстрорастущим регионам 
Азии (например, Юго-Восточной 
Азии) в текущем десятилетии по-
требуется около 8,22 трлн долл. ин-
вестиций в инфраструктуру. ОПОП 
частично решит этот дефицит фи-
нансирования и,  таким образом, 
принесёт пользу регионам, которые 
больше всего нуждаются в финан-
сировании.

Хотя такие усилия не являются 
беспрецедентными, другим, преды-
дущим проектам транспортных 
и экономических коридоров между 
Европой и Азией, таким как транс-
портный коридор Европа – Кавказ – 
Азия (ТРАСЕКА) или Программа 
Центральноазиатского региональ-

ного экономического сотрудниче-
ства (ЦАРЭС), не приписывается та-
кой же потенциал, как у BRI, что 
возможно объяснить плохой коор-
динацией этих проектов.

Ещё одна сильная сторона 
ОПОП, отличающая его от предыду-
щих проектов, – это поддерживаю-
щая его институциональная струк-
тура. В неё входят:

– новый Азиатский банк инфра-
структурных инвестиций (АБИИ);

– Фонд Шелкового пути (SRF);
– Европейский банк реконструк-

ции и развития (ЕБРР), к которому 
недавно присоединились Китай, 
Бразилия, Россия, Индия;

– Новый банк развития Китая 
и Южной Африки (БРИКС);

– банк Шанхайской организации 
сотрудничества.

АБИИ финансируется преимуще-
ственно Китаем, но с помощью ре-
гиональных и нерегиональных за-
интересованных сторон. Положи-
тельным аспектом АБИИ по 
сравнению с другими, более автори-
тетными международными финан-
совыми организациями, такими как 
АБР и Всемирный банк, является 
его готовность финансировать ин-
фраструктурные проекты, для кото-
рых странам с низкими доходами 
обычно трудно получить финанси-
рование от других мировых финан-
совых учреждений.

Кроме того, АБИИ также позво-
лит частному сектору участвовать 
в своих проектах с целью миними-
зации государственного долга госу-
дарственных заемщиков.

Ожидается, что внедрение ОПОП 
окажет благоприятное влияние на 
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дальнейшее развитие торговых и ин-
вестиционных отношений между по-
стсоветскими странами и Китаем, со-
стояние которых в последние годы 
подвергалось краткосрочным колеба-
ниям. Исходя из возникающей тен-
денции перспективными видами ус-
луг в  рамках сопряжения ЭПШП 
и ЕАЭС являются транспортные.

За последние семь лет экономиче-
ское сотрудничество Китая со стра-
нами проекта дало замечательные 
результаты. С одной стороны, значи-
тельно увеличился двусторонний то-
варооборот между Китаем и страна-
ми – участницами «Пояса». В  мае 
2017 года в Пекине прошел междуна-
родный саммит «Один пояс – один 
путь», в  котором приняли участие 
главы 30 государств и правительств, 
а также 1200 делегаций из разных 
стран Азии, Европы, Северной Аме-
рики, Латинской Америки и Африки. 
Стороны обсудили реальные пути 
продвижения проекта «Один пояс – 
один путь» и поделились взаимными 
выгодами от международного сотруд-
ничества и его укрепления. Саммит 
помог подписать контракты на реа-
лизацию 76 крупных проектов, осно-
ванных на инвестициях, инфраструк-
туре, политической коммуникации, 
безбарьерной торговле, финансовой 
интеграции и  обеспечении связи 
между людьми.

По данным Министерства тор-
говли Китая, прямые инвестиции 
из Китая в  страны, участвующие 
в проекте «Один пояс – один путь», 
резко выросли с  200  млн долл. 
в  2003  году до 14,53 млрд долл. 
в  2016  году. После объявления 
о  создании проекта «Один пояс – 

один путь» были заключены кон-
тракты на сумму более 126,03 млрд 
долл. [4]. Этот грандиозный и амби-
циозный проект оказывает значи-
тельное влияние на страны, через 
которые проходит.

Согласно данным Министерства 
торговли Китая, с 2013 по 2019 г. об-
щий объём торговли товарами между 
Китаем и странами – участницами 
ОПОП превысил 7,8  трлн долл. 
В 2019 г. рост двусторонней торговли 
между Китаем и странами ОПОП до-
стиг 10,8%, опережая совокупный 
рост торговли Китая на 7,4 процент-
ных пункта [5]. Что касается субреги-
онов, рост двусторонней торговли 
между Китаем и Ассоциацией госу-
дарств Юго-Восточной Азии (АСЕАН) 
достиг наивысшего годового приро-
ста – 14,1%, опережая рост двусто-
ронней торговли с  двумя другими 
важными торговыми партнёрами – 
Соединёнными Штатами и Европей-
ским союзом [6].

С  другой стороны, взаимосвязь 
объектов, представленная шестью 
экономическими коридорами в рам-
ках ОПОП, была значительно усиле-
на. Улучшение региональной связан-
ности шести экономических коридо-
ров в рамках инициативы, включая 
Новый евразийский наземный мосто-
вой экономический коридор 
(NELBEC), экономический коридор 
Китай – Центральная Азия – Западная 
Азия (CCWAEC), экономический кори-
дор Китай – Монголия – Россия 
(CMREC), экономический коридор Ки-
тай – полуостров Индокитай (CICPEC), 
экономический коридор Бангладеш – 
Китай – Индия – Мьянма (BCIMEC) 
и экономический коридор Китай – 
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Пакистан (CPEC), облегчило торговые 
потоки по коридорам.

Ярким примером успешного взаи-
модействия стран в проекте является 
то, что успешное движение контей-
нерных поездов Наньнин (Китай) – 
Ханой (Вьетнам) через границу зна-
чительно стимулировало торговые 
потоки по коридору CICPEC [8].

Китаю уже удалось наладить сухо-
путные связи из Юго-Восточного Ки-
тая в Юго-Восточную Азию, которые 
были намечены целью Азиатского 
банка развития и других для создания 
наземных соединений. Произошло 
это благодаря созданию экономиче-
ского коридора инициативы ОПОП.

Другой коридор соединяет Китай 
с  Куньмином во Вьетнаме, Лаос 
и Мьянму. Экономика Центральной 
Азии намного меньше Китая. Бла-
годаря инициативе ОПОП Китай 
станет основным поставщиком про-
мышленных товаров в  Среднюю 
Азию, а также основным потребите-
лем сельскохозяйственной продук-
ции и ресурсов Центральной Азии. 
Некоторые геополитические терри-
тории станут экономически более 
жизнеспособными после надлежа-
щей реализации стратегии ОПОП.

В настоящее время для многих 
стран, расположенных на древнем 
Шёлковом пути, особенно Цен-
тральной Азии, не имеющей выхода 
к морю, историческая торговая си-
стема «Один пояс – один путь» пред-
ставляется единственной альтерна-
тивой для достижения процветания 
и развития.

Глядя на политическую карту 
мира, можно подумать, что Цен-
тральная Азия находится в её центре 

и имеет ряд преимуществ и недостат-
ков. Соединение одной части мира 
с другой и роль транзитного коридора 
для экспорта и импорта товаров яв-
ляются приоритетом при размеще-
нии Центральной Азии между Восто-
ком и Западом. Центральная Азия – 
это место, через которое проходит 
древний Шёлковый путь. На самом 
деле Западом для большинства ки-
тайских ученых и политиков была 
Центральная Азия, а не современный 
европейский Запад. Со времён дина-
стии Хань Центральная Азия была 
стратегическим местом, и китайцы 
всегда старались поддерживать мир-
ные отношения с главами централь-
ноазиатских стран [7, С. 1–16].

Китайский проект «Один пояс – 
один путь» напрямую связал свою 
инициативу с  наследием древнего 
Шёлкового пути и представил её как 
проект, основанный на равенстве 
и взаимной выгоде, взаимной откры-
тости и обмене знаниями, культурой 
и традициями каждого из участни-
ков. Но цель инициативы «Один пояс – 
один путь» – это не только обмен това-
рами, услугами и идеями на равных 
условиях. Речь идет о создании новых 
рынков и маршрутов для китайских 
товаров в Азии, отчасти из-за паде-
ния спроса на них в Европе и США. 
Влияние Пекина в регионе стреми-
тельно растёт день ото дня. Китай 
стремится к активному экономиче-
скому взаимодействию со странами 
Центральной Азии, а также показы-
вает готовность вкладывать внуши-
тельные суммы денег в реализацию 
проектов, которые жизненно необхо-
димы странам Центральной Азии. 
Важным фактором в политике Пеки-
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на в отношении Центральной Азии 
стало закрепление необходимости 
развития западных регионов страны 
в повестке дня внутренней политики 
Китая, поскольку региональная дина-
мика Китая всё ещё демонстрирует 
значительные диспропорции. Запад-
ные районы Китая больше связаны 
с Центральной Азией. Почти треть 
общего объёма торговли Синь-
цзян-Уйгурского автономного района 
Китая сегодня идёт в Среднюю Азию.

Кроме того, важную роль в обеспе-
чении экономического проникнове-
ния Китая в Центральную Азию игра-
ют кредиты. Речь идёт о финансиро-
вании проектов под относительно 
низкую процентную ставку, но усло-
вием таких кредитов является ис-
пользование китайских материалов, 
оборудования или рабочей силы для 

выполнения работы. Также практи-
куется передача доли в бизнесе, при-
менение соглашений о разделе про-
дукции. Эти практики позволяют 
максимально использовать производ-
ственные ресурсы Китая, а передача 
доли в бизнесе ведёт к постепенному 
расширению секторов экономическо-
го присутствия в экономиках стран 
Центральной Азии, в свою очередь, 
страны Центральной Азии также за 
счёт сотрудничества с Китаем акти-
визируют свою экономику. Инвести-
ции критически важны для госу-
дарств Центральной Азии, чтобы пре-
одолеть географическую изоляцию 
и удалённость от морей, что значи-
тельно увеличивает их транспортные 
расходы и является ограничиваю-
щим фактором в торговле.

.

Особенностью экономического 
взаимодействия стран Центральной 
Азии с  Китаем в  рамках проекта 
«Один пояс – один путь» в последние 
годы является приведение внутрен-
них программ экономического разви-
тия этих государств в соответствие 
с интересами и стратегией Пекина. 
Это сделано для максимального ис-
пользования возможностей по при-
влечению финансовых ресурсов Ки-
тая. Финансовая составляющая про-
екта основана на средствах Фонда 
Шёлкового пути в размере 50 млрд 
долл. и  Азиатского банка инфра-
структурных инвестиций в размере 
свыше 100 млрд долл. В целом Китай 
готов вложить в «Один пояс – один 

путь» до 1 трлн долл. На данный мо-
мент около 70 млрд долл., не считая 
ранее вложенных в Центрально-Ази-
атский регион инвестиций, вложено 
в проекты, которые будут вписаны 
в Шёлковый путь.

Итак, Китай открыл себя для Ев-
разии с помощью инфраструктурно-
го проекта «Один пояс – один путь» 
и пошёл на этот риск, чтобы обезопа-
сить своё место, изменить экономи-
ческую динамику Азии в свою поль-
зу, улучшить социально-экономиче-
ские условия своих западных 
регионов, сдержать другие державы 
в распространении влияния на его 
«заднем дворе» и привязать к своей 
сфере влияния целый ряд богатых 
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ресурсами стран, которые могут га-
рантировать необходимые ресурсы 
для развития экономики Китая на 
десятилетия вперед.

Таким образом, инициатива Ки-
тая «Один пояс – один путь» – одна 
из самых амбициозных внешнеэко-
номических политик президента 
Си. Она направлена на укрепление 
экономического лидерства Пекина 

посредством обширной программы 
создания инфраструктуры во всех 
соседних с Китаем регионах. Про-
ект является прагматичным и свя-
зан не с тем, чтобы Китай оглянул-
ся назад, заново пережил старую 
«китайскую мечту», а скорее с тем, 
чтобы смотреть вперёд и создавать 
условия для трансформации разви-
вающейся азиатской системы.
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ECONOMIC BENEFITS OF THE “ONE BELT, 
ONE WAY” PROJECT COUNTRIES

Abstract
It is worth analysing the “One Belt – One Road” project  in terms of economic 

benefits and advantages provided to the member countries. According to the 
Chinese Ministry of Commerce, direct investment from China to countries 
participating in Belt and Road Initiative has surged from $200 million in 
2003 to $14.53 billion in 2016. Since the establishment of One Belt, One 
Road, contracts have been concluded for over  $126.03 billion. This  mighty  
ambitious project has a significant impact on the countries concerned.
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