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ЭКСПОРТНО-ИМПОРТНЫЙ ТРАНЗИТНЫЙ 
ПОТЕНЦИАЛ РЕСПУБЛИКИ БЕЛАРУСЬ НА 

ПРИБАЛТИЙСКОМ НАПРАВЛЕНИИ

Аннотация
В работе предпринята попытка анализа возможностей развития 

взаимоотношений Республики Беларусь и стран Прибалтики в сфере 
обеспечения транзита белорусского экспорта и импорта. В первой части 
особое внимание было уделено структуре внешней торговли Республики 
Беларусь, в результате чего были определены основные торговые пар-
тнёры, проанализированы показатели и характеристики промышленного 
комплекса, выявлены особенности сформировавшейся экономической 
системы постсоветской Белоруссии. Во второй части исследования 
основное внимание уделено анализу значения торгово-экономической 
деятельности Республики Беларусь в странах Прибалтики. Даны оцен-
ки сложившимся и отмечены пути дальнейшего развития отношений 
Белоруссии и Прибалтики в сфере транспортно-логистической эконо-
мической деятельности. 
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Введение

Мировой рынок транспортно-ло-
гистических услуг – один из самых 
динамично развивающихся секто-
ров мировой экономики. Интегра-
ция в мировое торгово-транспорт-
ное логистическое пространство 
долгое время была одним из прио-
ритетных направлений внешней и 
внутренней политики Республики 
Беларусь. 

С этой целью руководство стра-
ны предпринимало усилия по раз-
витию промышленности, разраба-
тывало специальные государствен-
ные программы по поддержке 
экспорта, добивалось ощутимых 
успехов на рынке транспортно-ло-
гистических услуг. 

Кризис западного вектора бело-
русской внешней политики совпал 
с успешным развитием транспор-

тно-логистического комплекса Рос-
сийской Федерации, воплотившей 
и продолжающей развивать про-
грамму по созданию новой порто-
вой инфраструктуры в стране.

Такое развитие событий позво-
лило руководству Республики Бела-
русь совершить манёвр в рамках 
антизападных санкций по перебро-
ске части белорусского нефтяного 
транзита из Прибалтики в россий-
ские порты. В основном развернув-
шийся транзит затронул инфра-
структуру порта Усть-Луга и Петер-
бургского нефтяного терминала.

Однако экспортно-импортный 
транзитный потенциал Республики 
Беларусь всё ещё продолжает 
играть особую роль на прибалтий-
ском направлении. 

Внешняя торговля Республики Беларусь

Постсоветская Белоруссия к на-
стоящему времени сформировалась 
как страна с экспортно ориентиро-
ванной экономикой. Более полови-
ны товаров, произведённых в Бело-
руссии, поставляется на экспорт.

Обусловлено это низким вну-
тренним спросом, неспособным 
обеспечить потребление значитель-
ной части промышленной продук-
ции, производимой в стране. В свою 
очередь, уменьшение объёмов про-
изводства в условиях рыночной 
экономики неминуемо приведёт к 
банкротству предприятий, способ-
ных функционировать только в 
рамках массового выпуска товаров.

Промышленное производство – 
это четверть валового внутреннего 
продукта Белоруссии (25,5 % в 2020 
г.). Наиболее развитые промышлен-
ные отрасли: машиностроение, лёг-
кая и пищевая промышленность, 
деревообработка, нефтехимическая 
и фармацевтическая отрасли [1].

Таким образом, развитие экспор-
та – ключевое направление, обеспе-
чивающее рост и устойчивость на-
циональной экономики. 

С целью развития экспорта в Ре-
спублике Беларусь была разработа-
на система государственной под-
держки. Её меры, направленные на 
создание благоприятных условий 
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для экспортёров, включают в себя 
систему льгот и преференций, а в 
определённых случаях – освобожде-
ние от НДС или налоговую компен-
сацию.

Отдельное место в структуре 
экспорта Белоруссии занимает ре-
экспорт. Основными товарами ре-
экспорта являются энергоносители 
и сырьё. Однако в последнее время 
на фоне санкционных ограничений, 
возникших между РФ и ЕС, в струк-
туре реэкспорта Белоруссии заняли 
своё положение продукты питания. 
Категория этих товаров зачастую 
экспортируется после незначитель-
ной переработки (фасовка, упаков-
ка и т. п.).

Согласно данным за 2019 г., 
внешнеторговый оборот Республи-
ки Беларусь составил 72,3 млрд 

долл., что на 20 % больше, чем в 
2010 г., и на 41 % больше, чем в 
2016 г. Показатель экспорта това-
ров равен 32,9 млрд долл., что на 
30 % больше, чем в 2010 г., и на 
40 % больше, чем в 2016 г. 

По итогам 2020 г. внешнеторго-
вый оборот товаров составил 61 
659,3 млн долл., из которых экспорт 
– 29 040,5 млн долл., а импорт – 32 
618,8 млн долл. Таким образом, по 
сравнению с 2019 г. из расчёта в 
текущих ценах оборот внешней тор-
говли товарами составил 85,1 %, 
экспорт – 88,1 %, импорт – 82,6 %. 
Экспорт товаров в натуральном вы-
ражении в 2020 г. по сравнению с 
2019 г. сократился на 0,4 %, импорт 
увеличился на 9,5 %. Средние цены 
экспорта сократились на 11,5 %, 
импорта – на 8,7 %.

Рис. 1. Внешнеторговый оборот товарами (млрд долл.) 

Источник: Белстат

Нефть и нефтепродукты составля-
ют пятую часть всего внешнего това-
рооборота Республики Беларусь. Клю-

чевые позиции в структуре экспорта 
товаров также занимают: калийные 
удобрения, грузовые автомобили, мо-
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лочная продукция, тракторы; импор-
та: природный газ, чёрные металлы, 

легковые автомобили, смартфоны и 
другая компьютерная техника.

Рис. 2. Товарная структура экспорта и импорта Республики 
Беларусь в 2020 г. 

Источник: Белстат

В структуре товарных разделов 
белорусского экспорта минераль-
ные продукты занимают 22,5 % все-
го экспорта из Республики Бела-
русь, продукция химической про-
мышленности – 14,6 %, продукты 
животного происхождения – 9,4 %. 
В структуре импорта: минеральные 
продукты – 26,7 %, различные ма-
шины, оборудование и механизмы 
– 16,4 %, недрагоценные металлы и 
изделия из них – 10 %.

Структура экспорта из Респу-
блики Беларусь по товарным груп-
пам: 21,8 % – минеральное топли-
во, нефть и продукты её перегонки, 
10,8 % – экспорт всех видов удобре-
ний, 7,1 % – средства наземного 
транспорта и их частей. Структура 
импорта по товарным группам: 
26,1 % – минеральное топливо, 
9,4 % – различное оборудование и 

механизмы, 7,1 % – различные 
электрические машины и оборудо-
вание, звуковое оборудование и их 
части. 

В структуре экспорта по товар-
ным позициям первое место по вы-
ручке занимает экспорт нефтепро-
дуктов – 17,1 %, калийные удобре-
ния – 9,1 %, экспорт грузовых 
автомобилей – 3,5 %. В структуре 
импорта по товарным позициям ли-
дируют: сырая нефть – 17,2 %, при-
родный и нефтяные газы – 7,4 %, 
легковые автомобили – 3,1 % [2].

Определённых успехов Респу-
блика Беларусь смогла добиться 
на мировом рынке услуг. Соглас-
но данным за 2019 г., Белоруссия 
экспортировала услуги на общую 
сумму 9,7 млрд долл. Этот пока-
затель почти в два раза превы-
шает уровень 2010 г. Большая 
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часть экспорта услуг традицион-
но приходится на транспорт – 
42 %. Сектор ИТ, развитию кото-
рого уделялось особое внимание, 
принёс 29 %.

Согласно данным за 2018 г., рост 
объёмов внешней торговли товара-
ми и услугами составил 14,4 % – 

83,3 млрд долл. в 2018 г. против 
72,8 млрд долл. в 2017 г.

Основная часть экспорта услуг 
приходится на Российскую Федера-
цию (около трети), США, Германию, 
Китай, Кипр, Литву, Соединённое 
Королевство Великобритании и Се-
верной Ирландии, Польшу [3].

Рис. 3. Внешнеторговый оборот услуг (млрд долл.)

Источник: Белстат

Несмотря на положительное 
сальдо торговли услугами, этого 
объёма недостаточно, чтобы ком-

пенсировать отрицательное сальдо 
внешней торговли товарами Респу-
блики Беларусь. 
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Рис. 4. Внешняя торговля Республики Беларусь

Источник: banki24.by

На приведённой выше диаграм-
ме можно наблюдать, что одна из 
ключевых характеристик внешне-
торговой деятельности государства 
– сальдо торговли товарами – на 
протяжении многих лет, за исклю-
чением 2012 г., находится в отри-
цательных значениях. В 2015 г. де-
фицит внешнеторгового баланса по 
отношению к 2014 г. несколько со-
кратился, однако это произошло на 
общем фоне сокращения экспорта 
и импорта товаров.

Согласно данным за 2016 г., 
отрицательное сальдо внешней 

торговли товарами и услугами со-
ставило 49,8 млн долл. Отрица-
тельное сальдо внешней торговли 
товарами составляло 2,592 млрд 
долл. Положительное сальдо 
внешнеторгового оборота услуг 
выросло на 12,5 %, составив 2,543 
млрд долл. 

Определённого успеха белорус-
ской внешней торговле удалось до-
биться в 2020 г., когда сальдо 
внешней торговли товарами и ус-
лугами улучшилось по сравнению 
с 2019 г. на 2,3 млрд долл., до 1,9 
млрд долл.
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Таблица 1.
Показатели внешней торговли Республики Беларусь товарами  

и услугами по итогам 2020 г. (млн долл.),  
по данным Нацбанка (источник – myfin.by)

Показатели 2020 г.

Экспорт товаров и услуг 37 041,9

к аналогичному периоду предыдущего года, % 88,2 %

Импорт товаров и услуг 35 160,2

к аналогичному периоду предыдущего года, % 83,0 %

Сальдо товаров и услуг 1 881,7

Экспорт товаров (в ценах ФОБ) 28 256,9

к аналогичному периоду предыдущего года, % 87,4 %

Импорт товаров (в ценах ФОБ) 30 225,7

к аналогичному периоду предыдущего года, % 82,8 %

Сальдо товаров –1 968,8

Экспорт услуг 8 785,0

к аналогичному периоду предыдущего года, % 91,1 %

Импорт услуг 4 934,5

к аналогичному периоду предыдущего года, % 84,3 %

Сальдо услуг 3 850,5
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Таблица 2.
Внешняя торговля товарами Республики Беларусь  

за 2016–2020 гг. (млн долл.),  
по данным Белстата (источник – myfin.by)

Показатели 2016 г. 2017 г. 2018 г. 2019 г. 2020 г.

Оборот внешней торговли 
товарами Республики 
Беларусь

51 148 63 475 72 348 72 432 61 660

экспорт 23 538 29 240 33 907 32 955 29 041

импорт 27 610 34 235 38 441 39 477 32 619

сальдо –4 072 –4 995 –4 534 –6 522 –3 578

со странами СНГ 31 194 38 564 43 062 43 437 36 140

экспорт 14 648 17 493 18 762 19 376 17 843

импорт 16 546 21 071 24 300 24 061 18 297

сальдо –1 898 –3 578 –5 538 –4 685 –454

из них с Российской 
Федерацией 26 255 32 497 35 605 35 703 29 519

экспорт 10 948 12 898 12 986 13 686 13 132

импорт 15 307 19 599 22 619 22 017 16 387

сальдо –4 359 –6 701 –9 633 –8 331 –3 255

со странами вне СНГ 19 954 24 911 29 286 28 995 25 520

экспорт 8 890 11 747 15 145 13 579 11 198

импорт 11 064 13 164 14 141 15 416 14 322

сальдо –2 174 –1 417 1 004 –1 837 –3 124

Ключевым торговым партнёром 
Республики Беларусь является Рос-
сийская Федерация – важнейший 
поставщик энергоносителей, сырья 
для промышленности и в то же вре-
мя основной покупатель продукции 
белорусской промышленности и 
сельского хозяйства.

Согласно данным Белстата, доля 
России в общем товарообороте Ре-
спублики Беларусь несопоставима 
с долей других стран или даже це-
лых групп стран. Однако Россия за-
нимает 45 % в белорусском экспор-
те и 50 % в белорусском импорте. 
Это обусловлено тем, что экспорти-
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руемые из России сырье и энергоре-
сурсы становятся для Белоруссии 
продукцией экспорта в другие стра-
ны. Важно понимать, что в резуль-

тате этого роль России в экономике 
Белоруссии куда более значитель-
на, чем цифры в доле товароо-
борота.

Рис. 5. Распределение экспорта товаров по странам – основным 
торговым партнёрам в 2020 году

Источник: Белстат

Рис. 6. Распределение импорта товаров по странам – основным 
торговым партнёрам в 2020 году

Источник: Белстат
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Европейский союз занимает вто-
рое место в структуре товарооборо-
та Республики Беларусь. На страны 
ЕС приходится 18,3 % белорусского 
экспорта и пятая часть импорта. 
Основными импортёрами белорус-
ской продукции выступают: Герма-
ния, Польша, Литва, Нидерланды, 
Латвия и Бельгия. Стоит отметить, 
что в сложных условиях пандемии 
COVID-19 Белоруссии удалось на-
растить экспорт в одиннадцати 
странах Европейского союза на об-
щую сумму около 168 млн долл. [4].

В отличие от России, сальдо 
экспорта/импорта между Республи-
кой Беларусь и Евросоюзом поло-
жительное.

Отдельно стоит отметить рост 
экспорта в страны, входящие в 
ЕАЭС. Согласно данным за 2019 г., 
экспорт вырос на 4,4 % по сравне-
нию с показателями 2018 г. Наи-
больший рост отмечается в Армении 
– 40,1 %, в Казахстане – 5,1 %, в Рос-
сии – 4,5 %. В конечном счёте экс-
порт в страны ЕАЭС за 2020 г. соста-
вил 48,4 % от общих показателей.

 

Рис. 7. Внешнеторговый оборот товаров Республики Беларусь со 
странами СНГ

Источник: Белстат

Стремясь снизить экономическую 
зависимость от России, руководство 
Республики Беларусь предпринимает 
усилия по диверсификации своего 
экспорта. Особое внимание уделяет-
ся регионам Африки и Азии, а также 
Америки и Океании. В 2020 г. начал-
ся экспорт белорусских товаров в 10 

новых стран. В их числе: Джибути, 
Южный Судан, Багамские Острова, 
Бурунди и другие. 

В конечном счёте можно утвер-
ждать, что во внешней торговле 
постсоветской Белоруссии сложи-
лась ситуация, для которой харак-
терно превышение импорта това-
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ров над экспортом и экспорта ус-
луг над импортом. Ключевыми 
задачами руководства Республики 
Беларусь являются: стимулирова-
ние экспорта, разработка про-

грамм импортозамещения, сохра-
нение тенденции преобладания 
экспорта услуг над импортом, по-
зволяющей стабилизировать 
внешнеторговый баланс.

Развитие взаимоотношений между Белоруссией и 
Прибалтикой в сфере транспортно-логистических услуг

Взаимоотношения Белоруссии и 
Прибалтики в сфере транспор-
тно-логистических услуг имеют 
долгую историю. Ещё в советское 
время продукция белорусской про-
мышленности, так же как и сейчас, 
распространялась за пределами ре-
спублики, однако и белорусский 
промышленный, и прибалтийский 
транспортный комплексы функци-
онировали в рамках единого социа-
листического государства. 

В постсоветский период белорус-
ской промышленности было необ-
ходимо не только найти рынки сбы-
та своей продукции, но и решить 
логистические задачи по транспор-
тировке и доставке грузов. 

В это же время Прибалтийские 
республики начали сталкиваться 

с вопросом обеспечения загружен-
ности своей транзитной инфра-
структуры. Сложилась ситуация, 
при которой одной стороне было 
необходимо поставить на мировой 
рынок товар, произведённый на 
постсоветских промышленных 
мощностях, а другой – загрузить 
транспортно-транзитную инфра-
структуру, ещё недавно обслужи-
вавшую потребности советской 
экономики.

Неудивительно, что на стыке 
этих экономических интересов по-
стсоветских государств естествен-
ным образом сформировалась 
транспортно-логистическая сцепка 
между Республикой Беларусь и мор-
скими портами Прибалтики, в осо-
бенности Литвы.

Таблица 3. 
Данные о внешней торговле Республики Беларусь со странами 

Прибалтики за 2020 г. (источник – myfin.by)

Страны мира Товарооборот Экспорт Импорт Сальдо, 
тыс. долл.тыс. долл. в % к 

2019 г. тыс. долл. в % к 
2019 г. тыс. долл. в % к 

2019 г.

Всего 61 659 
282,7 85,1 29 040 

521,0 88,1 32 618 
761,7 82,6 –3 578 

240,7
Латвия 393 624,5 80,8 309 872,9 78,0 83 751,6 93,0 226 121,3

Литва 1 377 429,9 95,3 1 037 
488,9 97,8 339 941,0 88,5 697 547,9

Эстония 165 039,1 117,6 93 125,7 86,2 71 913,4 223,0 21 212,3
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Литва – ключевой партнёр Респу-
блики Беларусь на прибалтийском 
направлении. Белоруссия имеет с 
Литвой самый большой товарообо-
рот, самый большой экспорт и им-
порт и самое большое сальдо, суще-
ственно опережая по этим показа-
телям торговые отношения 
Белоруссии с Латвией и Эстонией.

Отдельно стоит отметить, что не 
только устойчивости транспортной 
сцепки Белоруссия – Литва, но и её 
развитию способствовала экономи-
ческая деятельность РФ. 

С одной стороны, Российская 
Федерация сама активно использо-
вала транзитную инфраструктуру 
Прибалтийских стран, таким обра-
зом поддерживая транспортную от-
расль Литвы, Латвии и Эстонии, с 
другой – активно субсидировала 
экономику Республики Беларусь, 
обеспечивая сохранение и развитие 
её промышленного комплекса.

Согласно цифрам, представлен-
ным МВФ, только за период 2005–
2015 гг. белорусская экономика по-
лучила поддержку от России в раз-
мере 106 млрд долл., что составляет 
около 9,7 млрд долл. в год. МВФ от-
мечает, что объём поддержки от 
России составлял от 11 до 27 % бе-
лорусского ВВП в год [5]. 

В конечном счёте ВВП страны за 
период 2010–2020 гг. увеличился в 
сопоставимых ценах на 18,3 %, рост 
производительности труда – на 
28,2 %. ВВП на душу населения по 
паритету покупательной способно-
сти вырос с 15,4 тыс. долл. в 2010 
г. до 20,2 тыс. долл. в 2020 г. [6].

Помимо роста экспорта товаров 
промышленного производства, Ре-

спублика Беларусь активно разви-
вала транзитное направление своей 
транспортной отрасли, обеспечивая 
поток грузов между РФ и ЕС.

В результате этой деятельности, 
а также реализации китайской про-
граммы «Один пояс – один путь» ру-
ководство Республики Беларусь ста-
ло осознавать себя ключевым игро-
ком на евразийском рынке 
транспортно-логистических услуг. 

Очевидно, что воплотить эти ам-
биции стране, не имеющей выхода 
к морю, без сотрудничества со стра-
нами Прибалтики неосуществимо. 
Роль ключевого партнёра на этом 
направлении для руководства Ре-
спублики Беларусь заняла Литва – 
приграничное государство с разви-
той транспортной и портовой ин-
фраструктурой.

Во время ежегодного белорус-
ско-литовского транспортного фо-
рума 2018 г., проходившего в Мин-
ске, начальник отдела программы 
развития Минтранса Беларуси Сер-
гей Минчук подчёркивал, что Литва 
для Белоруссии – третий по величи-
не партнёр по торговым услугам. В 
структуре общего объёма торговли 
услугами с Литвой, составлявшего 
в 2017 г. 700 млн долл., 82 % при-
ходится на транспортные услуги. 
Сергей Минчук отмечал рост этого 
показателя более чем на 20 % в 
2018 г.

Ключевой инфраструктурой, 
обеспечивающей транспортные 
возможности Белоруссии, безуслов-
но, является Клайпедский порт. Бе-
лорусские грузы занимают долю 
30 % всего грузооборота порта.
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Вице-министр транспорта Лит-
вы Ричардас Дегутис отмечал в 
этом заслугу хорошо налаженной 
работы логистических коридоров. 
По словам вице-министра, благода-
ря совместным усилиям Белорус-
ской и Литовской железных дорог, 
а также портовым терминалам груз 

из Белоруссии может проехать по 
территории Литвы, как через зе-
лёную улицу [7].

При этом Клайпедский порт – 
единственный порт в Прибалтике, 
демонстрирующий уверенный рост 
грузооборота в течение последних 
пяти лет.

Рис. 8. Изменение грузооборота портов в Прибалтике (млн тонн)

По данным baltnews.lt

Падение грузооборотов латвий-
ских и эстонских портов в первую 
очередь обусловлено потерей россий-
ского транзита нефти и угля. Соглас-

но статистике за 2020 г., объём пере-
валки угля в Латвии сократился на 
78,4 %, до 2,4 млн тонн, нефтепро-
дуктов – на 12,7 %, до 6,9 млн тонн [8].
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Клайпедский порт в Литве не 
просто был спасён белорусским экс-
портом, но и обеспечил себе устой-
чивый рост. Отмеченное на графи-
ке повышение грузооборота Риж-
ского порта в 2018 г. также было 
частично обеспечено ростом объё-
мов белорусского транзита через 
Латвию, выросшего по итогам года 
на 10 % [9].

Отдельно стоит подчеркнуть, 
что Клайпедский порт рассматри-
вается руководством Республики 
Беларусь как основная инфра-
структура, призванная обеспечить 
альтернативу российским постав-
кам нефти. Так, в 2020 г. через 
Клайпедский порт Минск уже осу-
ществил поставку 80 тыс. тонн 
нефти из Норвегии [22], 87 тыс. 
тонн саудовской нефти [23] и почти 
80 тыс. тонн нефти из США [24].

Генеральный директор Клайпед-
ского порта Арвидас Вайткус отме-
чал, что порт в Клайпеде стал лиде-
ром среди всех портов Балтии, обо-
гнав Германию, Швецию, Латвию и 
Эстонию, «и это наш совместный с 
партнёрами из Беларуси успех» [7].

Согласно данным за 2017 г., в 
Клайпедском порту было перевале-
но 43,2 млн тонн грузов, в их числе 
транзитные грузы составили 17,6 
млн тонн, из которых белорусский 
транзит был равен 14,2 млн тонн 
[7]. Таким образом,  Республика Бе-
ларусь обеспечивала существенную 
долю транзита грузов, перевален-
ных в Клайпеде.

Максимальный удельный вес бе-
лорусских грузов в Рижском порту 
занимал 10 % всего грузооборота. 
Большую их часть составляли не-

фтепродукты, в особенности мазут. 
Комментируя возможную потерю 
Латвией белорусских грузов, испол-
нительный директор Балтийской 
ассоциации транспорта и логисти-
ки Ивар Ландманис сообщал: «Мы 
знаем, что в Латвию идут и нефте-
продукты, и много щепы. <…> Если 
это развернётся от нас – конечно, 
это повлияет. Знаете, уголь из Рос-
сии, его падение – оно было боль-
шим, и тогда удельный вес белорус-
ских грузов в нашем транзите стал 
намного больше. Например, в Вент-
спилс идёт щепа и нефтепродукты, 
это мазут. Если они исчезнут – то 
это падение более чем на 2 млн 
тонн» [8].

Отметим, что Латвия всеми си-
лами стремится сохранить свою 
транзитную отрасль. Спасение ви-
дится в развитии инфраструктуры 
по перевалке контейнерных грузов 
из Китая. В конце августа 2020 г. 
министр сообщения Талис Линкай-
тс принял участие в церемонии от-
крытия в Рижском порту нового 
контейнерного крана, призванного 
ускорить перевалку контейнерных 
грузов. Торжественное открытие 
крана началось с разгрузки контей-
неровоза китайской компании 
COSCO Schipping Lineds [8].

Совсем недавно, в апреле этого 
года, терминал навалочных грузов 
Рижского порта Alpha Osta, изна-
чально создававшийся под транзит 
минеральных удобрений из России 
и Белоруссии, переориентировался 
на перевалку зерна. Компания сель-
скохозяйственных услуг LATRAPS 
приобрела в Alpha Osta долю в раз-
мере 50 % + 1 акция. Связано это во 



96 Постсоветский материк                                           3(31)/2021              

Экономика

многом и с тем, что Латвия вошла в 
топ-10 покупателей российских 
продовольственных товаров. Со-
гласно данным федерального цен-
тра «Агроэкспорт», за январь – март 
текущего года Россия экспортиро-
вала в Латвию продукцию АПК на 
197 млн долл., что на 64 % больше, 
чем в прошлом году. В физическом 
выражении поставки составили 751 
тыс. тонн – на 40 % больше, чем за 
аналогичный период годом ранее. 
Отмечается, что Латвия стала веду-
щим поставщиком солода из Рос-
сии, его экспорт вырос в 8 раз, со-
ставив 39 тыс. тонн (15 млн долл.). 
К 2030 году Россия может нарас-
тить поставки продукции АПК в 
Латвию на 200 млн долл. [10].

В целом ситуация с белорусски-
ми грузами в латвийских портах 
пока не так плоха. За январь – фев-
раль 2021 года в Латвии ощутимо 
рос импорт продукции лесной от-
расли. В страну было ввезено про-
дукции лесной отрасли на 162,671 
млн евро, что на 10,8 % больше, чем 
в прошлом году. Наибольшее число 
продукции ввезено из Белоруссии 
– 33,111 млн евро, что составляет 
20,4 % от всего импорта. Импорт из 
Литвы составил 20,2 % (32,865 млн 
евро), 12,3 % – из России (20,051 
млн евро). Таким образом, по срав-
нению с прошлым годом импорт из 
Литвы вырос на 13,4 %, из России 
– на 38,9 %, из Белоруссии – на 
49,7 % [11].

Доля белорусских нефтепродук-
тов в портах Латвии, несмотря ни 
на что,  растёт. Министр сообщения 
Латвии Талис Линкайтс отмечал, 
что «в первые два месяца этого года 

выросла доля белорусских грузов, а 
именно нефтепродуктов. Мы будем 
следить, является ли это долгосроч-
ной тенденцией или же это просто 
переброска отдельных грузов из 
Литвы в Латвию» [9].

В марте этого года Белоруссия 
также планировала экспортировать 
до 300 тыс. тонн нефтепродуктов че-
рез порты Эстонии и Латвии. Агент-
ство Reuters со ссылкой на данные 
Refinitiv Eikon сообщало о заплани-
рованной поставке 174 тыс. тонн 
мазута с Мозырского и Новополоц-
кого НПЗ в эстонский порт Мууга. В 
Рижский и Вентспилский порт пла-
нировалось поставить 111 тонн бен-
зина с Мозырского НПЗ [12].

Географически у Латвии больше 
шансов, чем у Эстонии, в конку-
рентной борьбе за белорусский 
транзит нефтепродуктов. Однако 
политически руководство Эстонии 
проводит более сдержанную поли-
тику в отношениях с Белоруссией, 
во многом опираясь на финскую мо-
дель и таким образом сохраняя за 
собой возможности белорусского 
транзита.

Лидерство Клайпедского порта в 
Прибалтике, отмеченное выше, 
продолжилось и в 2021 г., при этом 
он уступает только крупным рос-
сийским портам и польскому Гдань-
ску. Клайпедский порт – в пятёрке 
лидеров по перевалке грузов на 
Балтике.

В период за январь – февраль 
2021 г. в Клайпеде было перевалено 
7,508 млн тонн грузов. Этот показа-
тель на 10,7 % больше, чем за ана-
логичный период прошлого года. 
При этом в Клайпедском порту было 
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перевалено грузов больше, чем во 
всех портах Латвии, где перевалка 
грузов сократилась на 11,8 %, – 
7,047 млн тонн. Грузооборот Тал-
линского порта ещё в прошлом году 
был на 55 % меньше, чем в Клайпеде.

«Результаты двух месяцев отлич-
ные и обнадёживающие. Можно 
сказать, что начало года соответ-
ствует текущей позиции бизнеса по 
выращиванию «жирного» будущего. 
Однако сегодня сложно прогнозиро-
вать рост грузоперевозок. Поэтому 
мы очень надеемся, что увеличение, 
которое мы имеем сейчас, компен-
сирует возможную неопределён-
ность на предстоящий период», – 
отметил гендиректор Клайпедского 
порта Альгис Латакас [13].

Согласно приведённой статисти-
ке, наибольший рост фиксируется в 
сегменте навалочных грузов – 
17,8 %. Грузооборот наливных гру-
зов вырос на 7 %, генеральных – на 
2,8 %. По сравнению с февралём 
2020 г. общий рост составил 26,1 %.

Ключевое значение в перевалке 
сыпучих грузов занимает крупней-
шее портовое предприятие Birių 
krovinių terminalas (терминал навалоч-
ных грузов), треть акций которого 
принадлежит ОАО «Беларуськалий».

Совладелец терминала Игорь 
Удовицкий отмечал, что «общий 
оборот по одним лишь калийным 
удобрениям, а были ещё и другие 
грузы, составил 964 тыс. тонн. Для 
сравнения: в феврале 2020 года пе-
ревалка калия составил 553 тыс. 
тонн. Таким образом, грузооборот 
вырос на 411 тыс. тонн – более чем 
на 57 процентов» [13].

В это же время грузооборот лат-
вийских портов, потерявших тран-
зит российского угля, продолжал 
падение. Так, грузооборот Рижского 
порта сократился на 14,6 % – 3,426 
млн тонн, Вентспилсского – на 
16  % – 2,252 млн тонн. Только в Ли-
епайском порту грузооборот незна-
чительно вырос, на 0,8 % – 1,001 
млн тонн.
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Рис. 9. Главные грузы в портах Латвии: динамика за десять лет
Источник: lv.sputniknews.ru
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Генеральный директор Клайпед-
ского порта Арвидас Вайткус отме-
чал, что в развитие инфраструкту-
ры дирекцией порта за последние 
10 лет было вложено около 347,9 
млн евро. «Не могу сказать, что все 
эти инвестиции – под белорусский 
груз, но под белорусский груз – в ос-
новном, чтобы белорусские грузы 
быстро приходили в порт и имели 
хороший оборот», – отмечал Арви-
дас Вайткус [7].

В результате проделанной рабо-
ты были расширены два нефтяных 
терминала и терминалы минераль-
ных удобрений АО «Клайпедская 
стивидорная компания» (Klasco) и 
ЗАО «Клайпедская морская стиви-
дорная компания Bega». Также в 
порту были построены новые при-
чалы ЗАО Birių krovinių terminalas 
(БКТ), занимающегося перегрузкой 
белорусского калия. А. Вайткус от-
дельно подчёркивал, что «сейчас 
БКТ имеет возможность пропускать 
13 млн тонн, и компания продолжа-
ет инвестировать в дальнейшее раз-
витие. Причём прирост грузооборо-
та на этом терминале позволяет 
нам окупить наши инвестиции бы-
стрее, чем за один год. Просто фан-
тастика. Не сомневаюсь, что и Бе-
ларусь на этом сильно заработа-
ет» [7].

Ранее, в 2013 г., Белорусская ка-
лийная компания (БКК) совместно 
в «Беларуськалием» оформила две 
крупные сделки по приобретению 
собственности в Клайпедском пор-
ту, увеличивая таким образом экс-
портные продажи белорусских ка-
лийных удобрений. По итогу сделки 
«Беларуськалий» стал владельцем 

30 % терминала БКТ, что позволило 
БКК не только развиваться в сфере 
традиционной перевалки грузов, но 
и сделать серьёзный рывок в кон-
тейнерном секторе транспортных 
услуг. Таким образом, не имея пря-
мого выхода к морю, Республика Бе-
ларусь обеспечила себе гарантиро-
ванный экспорт калийных удобре-
ний морским путём, а БКТ – рост 
своей капитализации.

Но на этом инвестиции БКК в 
Клайпедском порту не закончились. 
Реализовывая комплексную страте-
гию по наращиванию экспорта сво-
ей продукции через Клайпедский 
порт, БКК в 2015 г. становится ос-
новным акционером литовской ком-
пании Fertimara. Помимо предо-
ставления транспортно-экспеди-
торских услуг, Fertimara занимается 
агентированием и фрахтованием 
судов. Приобретая этот актив, БКК 
не только увеличивала свои доходы, 
но и смогла участвовать в развитии 
своего судового брокера, получая 
дополнительные преимущества в 
области фрахта судов. 

Таким образом БКК смогла кон-
тролировать всю логистическую це-
почку экспорта калийных удобре-
ний и напрямую участвовать прак-
тически во всех операциях, 
связанных с экспортом калийных 
удобрений, как производитель, про-
давец, стивидор, судовой агент, 
брокер.

Сотрудничество Литовских и Бе-
лорусских железных дорог, в свою 
очередь, стало ключевым звеном в 
обеспечении поставок продукции 
БКК от места производства до пор-
товой инфраструктуры в Клайпеде. 
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В целом Республика Беларусь зани-
мает первое место в структуре гру-
зов, перевезённых Литовской же-
лезной дорогой. В 2020 г. доля бело-
русских поставок составила 34 %. 
На втором месте – грузы из России, 
25 % [14].

Однако это далеко не единствен-
ное направление сотрудничества 
ЛЖД и БЖД. Контейнерные пере-
возки Китай – Европа – Китай, раз-
витие логистической инфраструк-
туры китайского индустриального 
парка «Великий камень» в сотрудни-
честве с литовскими СЭЗами в Ка-
унасе и Клайпеде – сфера особых 
интересов Литвы и наиболее пер-
спективное направление сотрудни-
чества двух стран.

В апреле этого года председатель 
правления ЕАБР Николай Подгузов 
отмечал, что «в перспективе агреги-
рованный контейнеропоток по оси 
Китай – ЕАЭС – ЕС через террито-
рию ЕАЭС может составить до 1,5–
2 миллиона ДФЭ». Н. Подгузов под-
черкнул, что Центральный евразий-
ский коридор через Казахстан, 
Россию и Белоруссию – наиболее 
оптимальное направление для дви-
жения контейнерных поездов из 
Китая в Европу [15].

Нельзя обойти стороной реали-
зацию совместного проекта Литвы, 
Белоруссии и Украины – поезда 
комбинированного транспорта «Ви-
кинг». За 15 лет, с момента запуска 
первого поезда по маршруту Ильи-
чевск – Киев – Минск – Клайпеда, 
«Викинг» прошёл 4 млн км и перевёз 
более 9,5 млн контейнеров. 

Руководство Литвы прилагает 
немало усилий для привлечения 

Турции к развитию «Викинга». 
Предполагается, что турецкий 
транзит поможет снизить потери в 
случае ухода транзита белорусских 
калийных удобрений. 

Так, во время недавнего обсужде-
ния этого вопроса на заседании 
парламентского комитета Литвы по 
экономике было высказано предло-
жение о привлечении в Литву вза-
мен уходящему белорусскому тран-
зиту транзита грузов из Турции. 
Менеджер ЛЖД по международным 
отношениям Лауринас Бучалис, от-
мечая большой потенциал проекта, 
подчеркнул значимость турецкого 
грузопотока в Скандинавию: «Есть 
большой поток грузов из Турции на 
скандинавский рынок, и теперь это 
идёт по кругу, по морю вокруг всего 
материка и в Скандинавию» [7]. Ла-
уринас Бучалис отметил, что для 
привлечения турецких грузов LTG 
Cargo уже создала в этом году своё 
представительство на Украине – 
LTG Cargo Ukraine. Предполагается, 
что представительство займётся 
развитием черноморского маршру-
та: груз из Турции через украин-
ские порты, по железной дороге че-
рез Белоруссию будет направляться 
в Литву, а затем через Клайпедский 
порт в Скандинавию. 

Помимо Литвы, активное уча-
стие в продвижении проекта при-
нимает Украина. Ранее, в рамках 
официального визита президента 
Литвы Гитанаса Науседы на Укра-
ину, между Министерством инфра-
структуры Украины и Министер-
ством транспорта и коммуникаций 
Литвы было заключено соглашение 
о сотрудничестве в сфере развития 
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пассажирских и грузовых железно-
дорожных перевозок. Помимо про-
чего, стороны договорились «прила-
гать усилия, направленные на при-
знание украинских морских портов 
Чёрного моря южными воротами 
Литвы, а Клайпедского государ-
ственного морского порта – север-
ными воротами Украины» [17].

Стоит отметить, что это не пер-
вая попытка Литвы привлечь ту-
рецкий транзит. Ещё в 2010 г. 
экс-президент Литвы Даля Грибау-
скайте приглашала Турцию присо-
единиться к трёхстороннему согла-
шению между Литвой, Украиной и 
Белоруссией о транспортном кори-
доре от Балтийского моря к Чёрно-
му [18]. В 2013 г. был подписан ме-
морандум о взаимном соглашении 
Министерства транспорта и сооб-
щений Литвы и Министерства 
транспорта морской политики и 
коммуникаций Турции по сотрудни-
честву в области транспорта, а в 
2017 г. Литва призывала Турцию 
принять участие в развитии проек-
та комбинированного транспорта 
– поезда «Викинг» [19]. 

Судя по всему, Литва в новых ус-
ловиях переориентации белорусско-
го транзита и дальше будет пред-
принимать попытки по перехвату 
турецкого грузопотока на свои 
порты. 

В целом транзит калийных удо-
брений из Белоруссии обеспечивает 
около трети от общих объёмов пере-
валки грузов в Клайпедском порту 
– до 10 млн тонн в год. Его переори-
ентация вслед за нефтяным транзи-
том станет большой потерей для 
всей транспортно-логистической 

отрасли Литвы. Глава дирекции 
Клайпедского порта Альгис Латакас 
по этому поводу заявлял: «Несо-
мненно, если построенный в 
Усть-Луге новый терминал удобре-
ний будет предназначен для груза, 
который сегодня переваливается 
через Клайпедский порт, то убыток 
будет большим. Одних только бело-
русских грузов в Клайпеде перева-
ливают около трети, а основная их 
часть является насыпными груза-
ми, которые, вероятно, могут пере-
валиваться в порту Усть-Луга» [20]. 
В свою очередь, заместитель гене-
рального директора холдинга РЖД 
Алексей Шило недавно сообщил, 
что в рамках переориентации бело-
русского экспорта на российские 
порты РЖД готовы перевозить не 
только удобрения, но и лес [21].

На фоне кризиса вектора внеш-
ней политики Республики Беларусь, 
вызванного политической турбу-
лентностью во время последних 
президентских выборов, транспор-
тно-логистическому сотрудниче-
ству между Прибалтикой и Респу-
бликой Беларусь был нанесён се-
рьёзный урон. Трудно сделать 
краткосрочные и даже среднесроч-
ные прогнозы относительно даль-
нейшего развития торговых и 
транспортных отношений между 
этими странами. Очевидно, ка-
кой-то транзит будет сохранён, в 
особенности калийных удобрений, 
однако очень многое будет зависеть 
от дальнейшего развития политиче-
ской ситуации в Белоруссии. 

В долгосрочной перспективе у 
Республики Беларусь есть все шан-
сы занять место ключевого игрока 
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на рынке транспортных услуг Ев-
разии в сотрудничестве с Прибал-
тийскими странами.

Заключение

Постсоветская Белоруссия сфор-
мировалась как страна с экспортно 
ориентированной экономикой, при 
которой большая часть товаров, 
произведённых в стране, отправля-
ется на экспорт. В этих условиях 
развитие экспорта – ключевое на-
правление, обеспечивающее рост и 
устойчивость национальной эконо-
мики Белоруссии.

Нефть и нефтепродукты состав-
ляют пятую часть всего внешнего 
товарооборота Республики Бела-
русь. Ключевые позиции в структу-
ре экспорта товаров также занима-
ют: калийные удобрения, грузовые 
автомобили, молочная продукция, 
тракторы; импорта: природный 
газ, чёрные металлы, легковые ав-
томобили, смартфоны и другая 
компьютерная техника.

В структуре белорусской внеш-
ней торговли характерно превыше-
ние импорта товаров над экспор-
том и экспорта услуг над импор-
том. На данный момент, несмотря 
на положительное сальдо торговли 
услугами, этого объёма недостаточ-
но, чтобы компенсировать отрица-
тельное сальдо внешней торговли 
белорусскими товарами. 

Ключевым торговым партнёром 
Республики Беларусь является Рос-
сийская Федерация. Это не только 
основной покупатель продукции 
белорусской промышленности и 

сельского хозяйства, но и важней-
ший поставщик энергоносителей, 
сырья для промышленности. Одна-
ко Россия – это только половина 
торговли, другая половина – это 
Украина и страны ЕС, в особенно-
сти Польша и Прибалтика. 

Российская Федерация не пер-
вый год прилагает усилия по пере-
ориентации белорусского экспорта 
нефтепродуктов, обеспеченного 
беспошлинными поставками рос-
сийской нефти, на портовую ин-
фраструктуру в России. Республика 
Беларусь экспортирует около 10–11 
млн тонн нефтепродуктов в год – 
бензина, дизельного топлива, га-
зойля, масел и мазута. Через порты 
Прибалтики на мировой рынок от-
правляется около 6 млн тонн не-
фтепродуктов в год (весь морской 
транзит), 3–3,5 млн тонн нефте-
продуктов в год отправляется на 
Украину.

Республика Беларусь решилась 
перенаправить на российские пор-
ты только половину морского тран-
зита нефтепродуктов. Согласно 
межправительственному соглаше-
нию об организации перевалки 9,8 
млн тонн белорусских нефтепро-
дуктов через российские порты в 
период 2021–2023 гг., предполага-
ется, что в 2021 г. поставки будут 
равны 2 млн тонн нефтепродуктов, 
в 2022 г. объёмы перевалки долж-
ны составить около 3,2 млн тонн, в 
2023 г. – 3,1 млн тонн. Обозначен-
ные в договоре объёмы носят реко-
мендательный характер. 

Реализация этого проекта будет 
существенно осложняться тем, что 
для Белоруссии прибалтийские пор-
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ты более конкурентоспособны по 
сравнению с логистикой в направле-
нии портов Ленинградской области. 
Даже несмотря на уже предостав-
ленную РЖД 50%-ную тарифную 
скидку для белорусских нефтепро-
дуктов, призванную компенсиро-
вать разницу в расстоянии (до при-
балтийских портов примерно 400 
км, до российских – 800 км), транс-
портные издержки на обслуживание 
подвижного состава за счёт удвое-
ния пробега в расчёте на одну пере-
везённую тонну возрастут. Кроме 
того, в отличие от портов Прибалти-
ки, российские порты замерзают во 
время сильных морозов, и для обе-
спечения транзита могут понадо-
биться судна ледового класса, что 
также будет способствовать удоро-
жанию транспортных издержек. 

Не стоит забывать и о том, что 
Белорусская нефтяная компания, 
помимо договора с российской сто-
роной, имеет также договоры с тер-
миналами портов в Прибалтике, 
традиционно конкурирующими за 
белорусский транзит. На фоне за-
ключения нового договора с РФ 
прибалтийские транспортные и 
портовые компании могут пойти на 

снижение тарифов для белорусских 
грузов. Для эффективного решения 
подобных задач БНК с 2012 г. ра-
ботает на прибалтийском рынке 
транспортных услуг через свою до-
чернюю компанию TransBaltic OIL. 
Кроме того, по сообщениям кон-
церна «Белнефтехим», из-за нало-
гового манёвра РФ стоимость рос-
сийской нефти для Республики Бе-
ларусь в 2021 г. повысится до 
88–90 % от мировой цены, тогда 
как в 2020 г. цена составляла 85 % 
от мировой.

Таким образом, с точки зрения 
логистики прибалтийские порты 
остаются наиболее выгодным на-
правлением для белорусского тран-
зита нефтепродуктов. В этих усло-
виях руководство Республики Бела-
русь продолжит настаивать на 
дополнительных компенсациях и 
скидках для своего транзита нефте-
продуктов через российскую инфра-
структуру. В отсутствие компенса-
ции издержек от реализации нового 
логистического маршрута соглаше-
ние о переориентации белорусского 
транзита нефтепродуктов на рос-
сийские порты, на наш взгляд, не 
заработает в полную силу.
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EXPORT-IMPORT TRANSIT POTENTIAL OF 
THE REPUBLIC OF BELARUS IN THE BALTIC 

DIRECTION

Annotation
The paper attempts to analyze the possibilities of developing relations 

between the Republic of Belarus and the Baltic states in the field of ensuring 
the transit of Belarusian exports and imports. In the first part, special attention 
was paid to the structure of foreign trade of the Republic of Belarus, as a 
result of which the main trading partners were identified, the indicators and 
characteristics of the industrial complex were analyzed, the features of the 
formed economic system of post-Soviet Belarus were revealed. In the second 
part of the study, the main attention is paid to the analysis of the importance of 
trade and economic activity of the Republic of Belarus in the Baltic countries. 
The assessments of the existing ones are given, and the ways of further 
development of relations between Belarus and the Baltic States in the field 
of transport and logistics economic activity are noted.
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